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NY KORKORTSBEHORIGHET

Livsvillkoren fér ungdomar riskerar att bli mer och mer olika beroende pa var man bor. En
majoritet av svenskarna anser att gymnasieutbildning ar en férutsattning for en bra start pa
vuxenlivet, och mdjligheten att komma in pa arbetsmarknaden. Manga ungdomar pa
landsbygden har svart att ta sig till gymnasiet nér skolskjuts inte erbjuds och busslinjerna blir
att firre och turerna allt glesare. Dessutom ar avstanden ofta lingre aven till andra
aktiviteter - jobb, praktik, traning, shopping med mera.

Idag ar ungdomar i hjartlandet beroende av gles kollektivtrafik, skjutsande foraldrar, A-
traktorer eller mopedbilar. Det gor resorna svarare och i vissa fall mer riskabla, vilket i sin tur
paverkar livskvaliteten i hjartlandet fér bAde ungdomarna sjilva och deras foraldrar.

Darfor foreslar Kristdemokraterna en sarskild ungdomsbehorighet, ett "Buschkort” som ska
kunna tas av ungdomar fran 16 ars alder. Buschkortet ska beréattiga innehavaren att framféra
bil i vissa delar av landet, dock ej i storre stader dar trafiken ar mer komplicerad.

EU:s korkortsdirektiv stadgar 18 ar som minimidlder fér B-korkort. En rad lander har dock
beviljats olika undantag. Det géller Finland, Osterrike, Danmark, Ungern och Irland. Aven
Storbritannien medgavs undantag, medan landet alltjamt var en del av EU. Darfor anser vi att
aven Sverige ska kunna utnyttja undantagsregler, inte minst da vi ar ett glesbefolkat land
med stranga vintrar.

BEGRANSNINGAR

For att inte gora avkall pad trafiksikerheten foresldr Kristdemokraterna ett antal
begransningar jamfort med nar en 18-adring tar korkort. Den centrala skillnaden ar att
Buschkortet inte ska berattiga till bilkOrning i tatare bebyggelse. Syftet ar endast att
forbattra mobiliteten dar alternativen till bil och kollektivtrafik ar fa eller klart sdmre. Nagra
tankbara forslag, som behover utredas vidare, inkluderar:

e Utdkad provotid jamfoért med nar man tar vanligt B-kort, till tre ar

* Obligatorisk vidareutbildning tva ar efter erhéllet korkort for alla som tar koérkort fore 20
ars alder

 Oka sparrtiden vasentligt av korkort/det 4r di man far ta korkort fér den som démts for
brott eller gjort sig skyldig till trafikforseelse - exempelvis att framféra bil med
hjartlandskort i ett omrade dér kortet inte géller.

* Obligatorisk skyltning av bil som framfors av férare med Buschkort, enligt samma modell
som idag finns for bilar under 6évningskorning

Nagra exempel pad motsvarande begrasningar som finns i andra lander inkluderar

* Tvéstegsutbildning med provisoriskt kdrkort mellan de tva proven (Schweiz)

e Obligatorisk vidareutbildning efter erhallet provisoriskt kérkort (Osterrike)

* Max 90 km/h for nya korkortsinnehavare (Estland)

* Ensamforare med korkort i mindre an ett ar ska halla 20 km /h ldgre an skyltat pa snabba
vagar (Rumanien)

¢ Max 110 km/h (Frankrike)



MINSKA FOREKOMSTEN AV MOPEDBILAR OCH A-TRAKTORER

Utover mobilitet finns andra skal att inféra Buschkortet. I dag fardas manga unga manniskor i
A-traktor eller mopedbil. Det innebar bade risker och problem. Mopedbilar ar osakra vid
kollisioner och badde de samt A-traktorer har gemensamt att de stoppar upp trafiken,
exempelvis nar de firdas i 30-40 km /h pé enfiliga vagar dar hogsta tillatna hastighet ar 70-
80 km/h. Darutover rader sedan lange 16 ars adldersgrans for latt motorcykel, som inte har
nagon Ovre hastighetsgrins och som far framfoéras péd alla vagar. Detta trots att det ar
mangdubbelt hogre risk att skadas i motorcykelolyckor jamfért med bilolyckor.

En del av syftet med Buschkortet ar att styra bort ungdomar fran mopedbil, A-traktor och
latt motorcykel till sakrare fordon och battre forarutbildning. For mopedbil och A-traktor
kravs inte nagot forarprov, endast ett kunskapsprov. Trots det far bada fordonen framféras
pa alla vagar utom motorvagar och motortrafikleder. Det ar battre att yngre personer far
tillgang till en fullgod férarutbildning och battre fordon.

REGIONALA BEGRANSNINGAR

Exakt hur den geografiska indelningen ska goras mellan omraden dar Buschkortet ska gélla,
respektive inte galla, behéver utredas nirmare. Vi utgar dock fran de olika indelningar som
idag gors av Jordbruksverket respektive Tillvaxtverket, enligt foljande.

. Landsbygd

Glesa blandade
kommuner

Téata blandade
kommuner

En mojlig sadan indelning skulle ge foljande indelning, dir gront
markerar omraden diar Buschkortet giller och rott markerar
omraden dir Buschkortet inte giller.

Stadsomréaden




Vi vill dock betona att detta ar en skiss, inte ett fardigt forslag. Dels kraver fragan en
ordentlig utredning, dels kommer ett eventuellt svenskt forslag att behova forhandlas med
EU.

Att geografiskt dela in var personer under 18 ska fa ta korkort later sig inte goras, da det
enkelt gar att kringgd genom att personen i fraga skriver sig pd annan adress. Vart forslag
innebér istallet att alla 16-aringar tillts ta Buschkort, men att kortet endast ar giltigt inom
vissa omraden. En minderdrig person med Buschkort som bor i Stockholmsomradet men
vars familj har ett lantstalle i Dalarna skulle da fa kora bil vid lantstallet, men inte hemma.

SAKERHET

Att unga forare oftare ar inblandade i olyckor ar val kant. Riksdagens utredningstjanst har
dock inte funnit nigra belagg for att en 16-aring skulle utgora en storre trafikrisk an en 18-
aring. Lander som idag har 16-arsgrins ar USA, Kanada, Australien och Nya Zeeland.
Alternativet till bil ar dock, som redan papekats, ofta mindre sakra fordon som far framforas
med betydligt mindre trafikutbildning an vad som kravs for B-korkort.



